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usbau Nordkammer Kleinmachnow

Der Teltowkanal wurde in den Jahren 1900 — 1906 durch den dama-
ligen Landkreis Teltow als Abwasservorfluter errichtet. Neben dieser
Hauptfunktion wurde der Kanal von Beginn an auch als WasserstraBe
ausgebaut. Bemessungsschiff war zunachst der ,, Plauer MaBkahn”
mit Abmessungen von 65 m Lange und 8 m Breite sowie einer Trag-
fahigkeit von bis zu 770 t. Im Zuge der Aufristung fur den Zweiten
Weltkrieg sollte der Kanal verstarkt fur Schwerlasttransporte der
Rustungsindustrie genutzt werden, so dass in den Jahren 1939/40 der
Neubau einer dritten Schleusenkammer mit Abmessungen von 85 m
Lange und 12 m Breite erfolgte, der die Passage von Gdterschiffen
mit bis zu 1.000 t Tragfahigkeit erlaubte. Zum Schutz vor Bombenan-
griffen wurde die Nordkammer im Jahr 1943 auBer Betrieb genom-
men. Die Wiederinbetriebnahme erfolgte erst im Zuge der Offnung
des Teltowkanals fiir den Transitverkehr am 20.11.1981.

Heute ist der Teltowkanal ein unverzichtbares Bindeglied fur die
Binnenschifffahrt zwischen der Spree-Oder-WasserstraBe und der
Unteren-Havel-WasserstraBBe. Die Spree im Zentrum Berlins kann mit
Wasserfahrzeugen bis 80 m Lange und 9 m Breite und Schubver-
banden bis 91 m Lange befahren werden. GréBere Wasserfahrzeuge
kénnen nur Gber den Teltowkanal von der Havel zur Spree gelangen.
Aus Sicherheitsgriinden mussen zudem auch alle kennzeichnungs-
pflichtigen Gefahrguttransporte den Kanal durch den Stiden Berlins
benutzen. Damit ist der Teltowkanal die Nabelschnur fur alle Indus-
trie- und Gewerbestandorte mit \WasserstraBenbezug im Stiden Berlins
und im Stdosten Brandenburgs.

Mit dem Niedergang der Ostberliner Industriestandorte nach 1990
und mit der SchlieBung des Osthafens im Stiden Berlins ist der
Guterdurchgang an der Schleuse Klein-
machnow bis auf einen Tiefststand von
381.457 tim Jahr 2003 zurtick gegan-
gen. Danach hat sich der Guterdurch-
gang jedoch innerhalb von vier Jahren
fast verdreifacht und lag im Jahr 2007
schon wieder bei 1.117.718 t. Als
Ursache fur diese Entwicklung ist zum
einen der Ausbau leistungsfahiger 6f-

Obertor gedffnet,
Drehsegmentstellung unten zur

Uberfahrt der Schiffe

fentlicher Binnenhafen durch das Land
Brandenburg in Kénigs Wusterhausen

und Eisenhittenstadt zu sehen. Zum
anderen bewirkt die verstarkte Nut-
zung regenerativer Energien eine starke
Zunahme der Transporte von Holz, Ge-
treide und Dingemitteln. Aber auch
der Transport von Industriegtern und
Baustoffen sowie die Tankschifffahrt
sind auf dem Teltowkanal zu neuem
Leben erwacht. Ein Blick auf die Schleu-  Stauhaltung der Spree
senstatistik zeigt, dass der Teltowkanal

auch fur die Freizeitschifffahrt eine hohe Bedeutung hat. Im Jahr 2007
wurden in Kleinmachnow 4.012 Guterschiffe, 123 Fahrgastschiffe,
4.740 Sportboote und 640 sonstige Wasserfahrzeuge geschleust.

Obertor geschlossen ,

Die drei alten Schleusenkammern stammen aus den Jahren 1906
bzw. 1940 und weisen zum Teil erhebliche bauliche Schaden auf.

Die Stidkammer ist bereits aus bauaufsichtlichen Griinden stillgelegt.
Im Hinblick auf den Funktionserhalt der WasserstraBe muss daher eine
Schleusenkammer planméBig durch einen Neubau ersetzt werden.

Der Teltowkanal kann heute von Wasserfahrzeugen mit Abmessungen
von 80 m Lange und 9 m Breite befahren werden. Engpass dabei ist
die Schleuse Kleinmachnow. Schubverbande kénnen heute mit schiff-
fahrtspolizeilicher Einzelgenehmigung mit bis zu 124 m Lénge ver-
kehren. Das so genannte , Europaschiff” mit 85 m Lange und 9,50 m
Breite kann nur mit Einschrankungen in der Lange (82 m) und Ablade-
tiefe (2,00 m) und bei Einsatz einer aktiven Bugsteuereinrichtung
verkehren. Der Teltowkanal wird damit der europaischen Wasserstra-
Benklasse IV zugeordnet. Die Briickendurchfahrtshohe liegt bei 4,50
m Uber dem mittleren Wasserstand.

Obertor in Wartung,
Zur Verbesserung des Warenaustau-
sches in der Gemeinschaft hat die
Europaische Union fur alle Guterver-
kehrstrager die so genannte Transeuro-
paischen Netze (TEN) festgelegt. Fur die
insgesamt 12.000 km Binnenwasser-
straBen mit herausragender Bedeutung
flr den transeuropdischen Guterver-
kehr wurde ein landertbergreifender

tung oder Instandhaltung

Drehsegmentstellung waagerecht zur

Drehsegmentstellung oben zur War-

N\ et

Ausbaustandard vereinbart, nach dem diese WasserstraBen einheitlich
ausgebaut werden. Der Ausbau erfolgt schon seit Uber 30 Jahren fur
den Typ , GroBmotorguterschiff” mit 110 m Lange, 11,40 m Breite
und ca. 2.300 t Tragfahigkeit bei 2,80 m Abladetiefe in der Kanalfahrt.
Schubverbénde sollen bis zu einer Lange von 185 m verkehren kénnen
und bis zu 3.500 t Ladung transportieren (WasserstraBenklasse Vb).

Der Teltowkanal und die Spree-Oder-WasserstraBe sind Bestandteil
der Transeuropaischen Netze. Folgerichtig sollte im Zuge des Verkehrs-
wegeprojektes Deutsche Einheit Nr. 17 der Ausbau des Teltowkanals
nach WasserstraBBenklasse Vb erfolgen. Mit SchlieBung des Berliner
Osthafens ist das urspriingliche Ziel der Ausbauplanungen entfallen.
Statt eines Vollausbaus des Teltowkanals nach WasserstraBenklasse
Vb erfolgen nun nur noch UfersicherungsmaBnahmen zum Funkti-
onserhalt der WasserstraBe sowie der planméaBige Ersatz der Nord-
kammer der Schleuse Kleinmachnow. Alle BaumaBnahmen werden
jedoch so geplant und ausgefiihrt, dass mindestens die Passage des
Bemessungsschiffes der WasserstraBenklasse Va im Richtungsverkehr
und mit einer Teilabladetiefe von 2,20 m mdglich wird. Die Option
auf einen Ausbau nach WasserstraBenklasse Vb, im Richtungsverkehr
mit Schubverbanden bis 185 m Lange, soll, wie bei allen transeuro-
pdischen WasserstraB3en, nicht verbaut und offen gehalten werden.
Derzeit konnen die Uber den Teltowkanal verbundenen Reviere

um die Untere-Havel- und die Spree-Oder-WasserstraB3e bereits mit
Schubverbanden bis zu 156 m Lange befahren werden.

Bis zum Jahr 2050 sollen sich das Guteraufkommen und die Transport-
leistung der Binnenschifffahrt in Deutschland mehr als verdoppeln.
Diese Entwicklung hat in den letzten
Jahren zu einem starken Anstieg der
Neubauten von Binnenschiffen gefiihrt.
Als Neubauten werden jedoch nahezu
ausschlieBlich moderne GroBmotorgu-
terschiffe fur die WasserstraBenklasse V
auf Kiel gelegt. Diese Schiffe transpor-

gung des einstromenden Wassers
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tieren doppelt so viel Ladung wie ein i ; '*— E.*’
Europaschiff und genligen modernsten o d
Sicherheits- und Umweltstandards. H ok :
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Draufsicht Oberhaupt, Anordnung der
Gitterwand und der Storkérper hinter

dem Drehsegment dienen zur Beruhi-

.ﬁnlm_';fr der SIEff-
und Kresschifffahrt

Lageplan 115 m Kammer mit Koppelstellen im Ober- und Unterwasser

Diese Schiffe mit 110 m Lange kénnen die Schleuse Kleinmachnow
nicht passieren, so dass der Verkehr auf dem Teltowkanal und der
Spree-Oder-WasserstraBe vorerst weiter mit der Uberalterten Flotte
von Plauer MaBkéahnen und Europaschiffen erfolgen muss. Diese Situ-
ation wird zunehmend problematisch, weil die abnehmende Anzahl
von Schiffen dieses Typs nicht mehr ausreicht, um die Nachfrage der
Verlader zu bedienen. Der Neubau einer Schleuse hat eine Nut-
zungsdauer von 80 bis 100 Jahren, so dass mit dem Ersatzneubau
der Nordkammer die Option auf einen spateren Ausbau des Teltow-
kanals, auch fur den Verkehr in Richtung Kénigs-Wusterhausen oder
Eisenhittenstadt, nicht verbaut werden soll.

Der Ausbau der Schleuse Kleinmachnow ist nach § 14 Bundeswas-
serstraBengesetz planfeststellungspflichtig. Die Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Ost als zustandige Planfeststellungsbehdrde hat mit
Datum vom 12. Februar 2002 den entsprechenden Planfeststellungs-
beschluss zum Ausbau des Teltowkanals von km 7,645 bis km 9,075
erlassen und den Neubau einer 190 m langen Schleusenkammer
anstelle der alten Nordkammer genehmigt. Vorangegangen waren
umfangreiche Variantenbetrachtungen zur Lage und GréBe des
Bauwerkes. Mit dem Bau der neuen Schleusenkammer anstelle der
1940 errichteten Nordkammer kann die denkmalgeschutzte Anlage
der alten Doppelschleuse weitgehend unverandert erhalten bleiben.
Die neue Schleusekammer kann auf gtinstigen Baugrundverhaltnissen
risikodrmer gegriindet werden. Als Folge der Entscheidung zum Aus-
bau der Nordkammer kann die Schifffahrt fur die Dauer der Bauzeit
allerdings nur die Mittelkammer mit 65 m Lénge nutzen.
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Die immer wieder geforderte 115 m lange Variante fur die neue
Nordkammer wurde seitens der Planfeststellungsbehérde verworfen,
weil damit deutlich gréBere, vermeidbare und damit nach den
Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes unzulassige Eingriffe in
Natur und Landschaft verbunden waren. Die Kammer mit 190 m
Lange ermdglicht die Schleusung von gleichzeitig zwei Europaschif-
fen ebenso wie das Schleusen eines Schubverbandes mit 156 m
Lange ohne Entkoppeln. Die neue Schleuse wird somit schon fiir die
heute verkehrende Flotte deutlich leistungsfahiger sein und benétigt
damit gegentiber einer 115-m-Variante weniger Wartestellen in den
beiden Vorhafen. Im Zuge der Planungsoptimierungen wahrend des
Genehmigungsverfahrens konnten daher die urspriinglich jeweils am
Nordufer geplanten Wartestellen in Richtung Kanalmitte verlegt und
dort als Dalbenliegestelle ohne Ausbau der Ufer konzipiert werden.
Am Nordufer erfolgte dadurch eine Eingriffsminimierung in das nach
europdischem Naturschutzrecht zu schitzende Flora-Fauna-Habitat-
Gebiet , Teltowkanalaue”. Durch Umverlegung der Wartestellen an
das Stdufer kénnen Eingriffe in die wertvollen Vegetationsbestande
und Lebensrdume am Nordufer auf ein Minimum reduziert werden.
Die dort vorhandenen alten ,,Heldbockeichen” bleiben als geschitzter
Landschaftsbestandteil erhalten.

Der Neubau der Nordkammer der Schleuse Kleinmachnow hat keine
erheblichen Auswirkungen auf das Oberflachen- oder Grundwasser.
Veranderungen im Wassermengendargebot infolge der Tagebaustil-
legungen im Spreeeinzugsgebiet oder infolge einer veranderten
Bewirtschaftung der Wasserwerke und Klaranlagen kénnen durch die

Schifffahrt nicht beeinflusst werden. 1

Der Schleusenwasserbedarf fir die A

neue Schleusenkammer einschlieBlich o i
Mittelkammer wird mit 2,438 m3/s oG

héher sein als fir die heute vorhande- S .
nen Schleusenkammern (1,068 m3/s), T

kann jedoch aus dem erforderlichen
Mindestabfluss fur die Wasserqualitat
(5,000 m3/s) gedeckt werden.
Wesentliche Veranderungen treten so-
mit weder beim Abfluss noch bei den
Stauhohen auf. Um einen Aufstau des Grundwassers hinter senkrech-
ten Ufereinfassungen zu verhindern, werden die Uferspundwande
aus Stahl geschlitzt. Alle untersuchten Varianten zum Ausbau einer
Schleusenkammer an der Staustufe Kleinmachnow bleiben in ihren
Auswirkungen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle nach der europa-
ischen Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie. Nicht vermeidbare Eingriffe in
Natur und Landschaft werden in geeigneter Art und Weise kompen-
siert. Eine 6kologische Baubegleitung garantiert und kontrolliert die
Einhaltung der Vermeidungs- und Minimierungs- sowie die Umset-
zung der KompensationsmaBnahmen.

Ansicht Untertor, Darstellung eines
Fltigels des Stemmtores mit Segment-
verschlissen zum Entleeren der

Kammer beim Schleusen

Die im Jahr 1994 gesperrte alte Schleusenbriicke wurde bereits im
Jahr 2004/05 durch einen vorgezogenen Neubau ersetzt. Im Jahr
2007 wurde aus baupolizeilichen Griinden mit dem vorgezogenen
Ersatz der Ufereinfassung am Nordufer des Unteren Vorhafens der
Schleuse begonnen. Die baufallige alte Ufereinfassung dort war
nicht mehr standsicher. Wegen der damit verbundenen Gefahr einer
Hangrutschung wurde der Ersatzneubau dieser Ufereinfassungen als
EinzelmaBnahme vorgezogen.

Draufsicht Untertor,
Die Gesamtprojektkosten fur den
Ausbau der Nordkammer der Schleuse
Kleinmachnow betragen rd. 42 Mio
Euro und werden durch den Bund fi-
nanziert. Die Bauzeit betragt 3,5 Jahre.

Darstellung beider Fliigel des Stemm-

tores im geschlossenen Zustand




